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Prometna varnost predstavlja temeljni element delovanja cestnega prometa, saj neposredno vpliva na 

treba 
 

Republika Slovenija je v okviru usklajevanja nacionalne zakonodaje z evropskimi pravnimi akti 
pristopila k implementaciji Direktive (EU) 2019/1936 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 23. oktobra 

obratovanja. 

Na nacionalni ravni so navedene zahteve prenesene v Zakon o cestah (ZCes-2)

infrastrukture: od priprave prostorskih in projektnih dokumentacij, preko faze gradnje, do rednega 
 

. Med te 
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12. 7. 2025 (vir: Javna agencija za varnost prometa) 

glede na primerljivo obdobje preteklih let. 

mopedistov v obdobju zadnjih treh let. 

 do 16. 
julija (Vir: Agencija za varnost prometa, www.avp-rs.si, 16. 7. 2025) 

Leto Motoristi Mopedisti Skupaj 

2023 4 1 5 

2024 8 0 8 

2025 13 2 15 

 v primerjavi z letom 2024 za 87,5 %, v primerjavi z letom 2023 pa celo za 200 %. 
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Grafikon 1: 
(Vir: , AVP, marec 2025) 

 

Analiza prikazuje  

 motoristov 

posameznih skupinah uporabnikov. 

Analiza prometno varnostnih pomanjkljivosti cestne infrastrukture v povezavi z motoristi 

cevnih prepustov, ki so pogosto izvedeni kot del individualnih ali 
 

prepusta. Ta del infrastrukture predstavlja togo oviro brez absorpcijske funkcije
 

tovorna vozila). Vendar pa enosledna vozila  predvsem motorna kolesa  zaradi svoje konstrukcijske 
. Cilj 

prizanesljive cestne infrastrukture 

posebej ranljivih skupin. 

 

Smernicah za varnost motoristov, objavljenih 
na spletni strani Direkcije RS za infrastrukturo, predlagan ukrep zavarovanja nevarnih ovir z vgradnjo 

. 

nacionalnem prostoru 
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jo tuje
standarde UNE 135126:2019 »Sistemas de protección de los pasos 
salvacunetas (SPPS)  Clases de comportamiento, métodos de ensayo y evaluación de la conformidad«, 

cevnih prepustov. Standard predstavlja primer dobre prakse pri obravnavi varnostnih tveganj 
ja  

  
  
  
  

prometno varnostnih tveganj, povezanih s cevnim odvodnjavanjem, ter hkrati prispevala k doseganju 
ciljev nacionalnih in evropskih politik prometne varnosti. 

 
1.1 Namen naloge 
 

-2) je Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo 

glede na stopnjo nevarnosti. Ta razvrstitev temelji na reaktivnih in proaktivnih metodah, opredeljenih v 
Metodologiji za upravljanje s prometno varnostjo. 

 
vozil-

odsekov. 

Na podlagi izvedene analize je bilo ugotovljeno, da odseka 1261 Velenje Arja 
-

ceste. Omenjena odseka izkazujeta izrazito 
prometnovarnostno problematiko, ki zahteva ciljno obravnavo. 

-4. Naloga se izvaja v 
okviru implementacije evropske direktive in veljavne nacionalne zakonodaje, s ciljem identifikacije 

sanacijo oziroma izvedbo. 

ence v prometu. 

  



7 
 

1.2 Cilj naloge 
 

UNE 135126, Septiembre 2019  Sistemas 
de protección de los pasos salvacunetas (SPPS). Clases de comportamiento, métodos de ensayo y 
evaluación de la conformidad zagotoviti pripravo projektne dokumentacije za ureditev nevarnih cestnih 

-4, in sicer na dveh odsekih: 

 odsek 1261 Velenje , 
 odsek Arja vas. 

 

 

V okviru naloge so bile izvedene naslednje dejavnosti: 

 opravljen je bil terenski pregled obravnavanih cestnih odsekov, s katerim so bili identificirani 

prometu; 
 pripravljena je bila analiza tveganja

 
 oblikovani so bili  za sanacijo oziroma nadgradnjo nevarnih 

prepustov; 
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izdelane so bile za vgradnjo varnostnih elementov in ureditev terena, 

izvedbo; 
 pripravljen je bil detajlni popis del, ki predstavlja osnovo za izvedbo predvidenih ukrepov 

oziroma za pripravo razpisne dokumentacije. 

 

Za vsak identificiran prepust, ki je predmet ureditve, so vneseni naslednji podatki: 

1.  ID  
2. Naselje: opredelitev naselja s prometnimi znaki 2434 »naselje« in 2435 »konec naselja«. 
3. Orto-foto posnetek  
4. Fotografija s terena  
5.  
6. Lega  
7. Prikaz KPP jarka . 
8. Prikaz KVP jarka . 
9.  
10. Dimenzija betonskega sedla   
11. Dimenzije za ureditev koritnice ali kadunjastega jarka  
12. 

ali kadunjastega jarka. 
13. Opomba: morebitne specifike ali navodila za izvedbo. 

Z izvedbo opisanih dejavnosti se zagotavlja strokovna in celovita podlaga za izvedbo ukrepov, katerih 
prometnovarnostnih 

. 
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2.1 Uvod 
 

Na odsekih 1261 Velenje  in Arja vas -4 je bila ugotovljena 

jarkov. Ti elementi cestne infrastrukture predstavljajo izrazito tveganje za motoriste in druge ranljive 
  

i za 
cevne prepuste/jarke, katerih izvedba je standardizirana v UNE 135126:2019  Sistemas de 
protección de los pasos salvacunetas (SPPS)

CROSSAFE podjetja Cidro (AMAC Europa S.L.). 

 

h elementov za cevne 
prepuste/jarke 
 

Standard UNE 135126:2019  
obcestne jarke, skupaj s preskusnimi metodami in postopki za oceno skladnosti. Gre za standard, ki sledi 

 

Osnovna cilja standarda sta: 

 zagotoviti , predvsem motoristov, pred nevarnimi 
 

 ohraniti  
jarkov in prepustov. 

Standard predpisuje, da morajo biti   dejanskim trkom motoristov in 
vozil, 
meritve absorpcije energije, strukturne deformacije ter . Na podlagi 

uporabo glede na zahtevnost cestnega odseka in stopnjo izpostavljenosti prometa. 

 modularni, 
 nad cevni prepust ali 

 obcestnega jarka,  

  zagozditev koles motornih koles v primeru padca, 
   

prepusta, 
 prispevajo k  ob trku, 
 zagotavljajo stabilnost in togost konstrukcije z mehanskim sidranjem v betonsko podlago, 
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ali aluminijevih zlitin z 
dodatno   tudi v agresivnih 
podnebnih in prometnih razmerah. Poseben poudarek je na trajnosti spojev in odpornosti proti 

 

Skladnost z zahtevami UNE 135126:2019 tako predstavlja pomemben del celovite prometne 
varnosti in , 

 

 

 
 

Sistem CROSSAFE, ki ga razvija podjetje Cidro, predstavlja eno izmed najbolj razvitih in uveljavljenih 
  . 

 prometne varnosti in , predvsem 
motoristov in kolesarjev. 

 

 Strukturna modularnost: 
Sistem je sestavljen iz 

ebe 

za novogradnje kot za  
 Preizkusi in certifikati: 

CROSSAFE je testiran in certificiran skladno s standardoma UNE-
 UNE 135900, ki ureja preizkuse sistemov 

 dejanske trke vozil in motoristo
ocenjuje absorpcija energije, stabilnost konstrukcije,  in 
Certifikati potrjujejo, da sistem dosega  

  
 

korakih  
 niso potrebni, prav tako pa  namestitev 

tudi na prometno obremenjenih odsekih. Zaradi tega je CROSSAFE posebej primeren 
za  
zahtevna. 

  
Elementi so izdelani iz  visoke trdnosti, z dodatno protikorozijsko 

 

so  
  

odsekih, kjer je bil sistem vgrajen, so pokazale 
 in izostanek smrtnih primerov motoristov. 

pomembno prispeva k  
infrastrukturnih elementih, ki so bili prej prepoznani kot nevarni. 
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Sklepna ocena

CROSSAFE se uveljavlja kot  varnostno 
funkcionalnost, enostavno implementacijo in dolgotrajno zanesljivost

 
elementov v slovenskem prostoru, zlasti na cestah, kjer so  pogosti. 

 
 

 

Betonske 

rek ter zagotoviti enakomerno 
 

 
notranjega dela jarka betonske 

 

  
  
  
  

Zaradi tega se v evropski praksi uvaja dodatne  (t. i. 
 znotraj jarka, nad betonsko  Rotuvall 

Tramex salvacunetas ali Grupo Triedro pcos de flauta betonske 
 

 

Na projektnih lokacijah je predvidena uporaba - , kot 
prikazano na modelih (Priloga 3.3): 

  
material: PE-HD, 

, 
, 

. 
   

, 
. 

 

Dvoslojna PE-  

 deluje kot 
betonske  
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 delujejo kot  pri padcu; 
  
 

telesa. 

Material PE-HD 

 ima visoko odpornost na udarce, UV stabilnost in nizko krhkost; 
 ne tvori ostrih robov ob lomu; 
  
 je primeren za mokra okolja in ne rjavi. 

 

 

 

  
  
 padec v globino jarka pod betonsko  

 mehka, a nosilna plast
 

 zlome dolgih kosti, 
  
  
 trganje tkiv ob stiku z ostrim robom. 

 

 

hitrosti. 

 druga stopnja varovanja
betonske  

 

 

  
 betonskimi rebri, 
  

betonskih  

Betonske   notranjo geometrijo jarka. 



13 
 

Skupaj tvorijo celovit varnostni profil,
 

Povezava z evropskimi praksami (Rotuvall, Grupo Triedro) 

Sistemi kot Rotuvall  Salva Cuneta con Tramex 
v jarke) in Grupo Triedro  Picos de Flauta Salvacunetas 
jarkov),  
dopolnitev betonskih , posebej za motoriste. 

Betonska  
 

Sklep 

-  nadgradnjo betonskih 
, 

betonske  

 

  
  
  
  
  

 

 

2.5 Implementacija v obravnavanem projektu 
 
 
2.5.1 Uvod 
 

V okviru projekta so bile analizirane in projektno obdelane lokacije na odsekih 1261 in 1262 
ceste G1-4

 

 UNE 135126:2019 
sistema CROSSAFE  

 
 
2.5  
 

Pri obdelavi lokacij so bile izvedene naslednje faze: 

 Terenski pregled in analiza tveganja 
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  ter ocena stopnje tveganja 
za motoriste. 

Identificirane so bile naslednje lokacije: 

Odsek 1261 (G1-4) 
  

 Lega V / Izven naselja  

Km 3.0 + 109 m DE izven naselja 1 kos 

Km 3.5 + 300 m DE izven naselja 2 kosa 

Km 5.0 + 277 m DE izven naselja 2 kosa 

Km 5.0 + 448 m LE izven naselja 2 kosa 

Km 5.5 + 474 m LE izven naselja 1 kos 

Km 7.0 + 50 m LE izven naselja 2 kosa 

Km 7.0 + 95 m LE izven naselja 1 kos 

Km 7.0 + 122 m LE izven naselja 1 kos 

 

Odsek 1262 (G1-4) 
 

S  Lega V / Izven naselja  

0.0 + 95 m DE izven naselja 1 kos 

0.0 + 140 m DE izven naselja 1 kos 

0.0 + 215 m DE izven naselja 1 kos 

0.0 + 298 m DE izven naselja 2 kosa 

0.0 + 450 m DE izven naselja 2 kosa 

0.5 + 115 m DE izven naselja 2 kosa 

2.5 + 392 m DE izven naselja 1 kos 

4.0 + 220 m DE izven naselja 1 kos 

5.0 + 284 m DE izven naselja 1 kos 

5.0 + 410 m DE izven naselja 2 kosa 

5.5 + 286 m DE izven naselja 2 kosa 

 

Terenski pregled je zajemal tudi oceno vidljivosti, smernih sprememb trase in naklonov, saj ti 
parametri vplivajo na verjetnost padca in potencialno smer gibanja motorista. 

 dve lo mikrolokaciji v sklopu istega 
 

Razlog za to je razgibanost terena
neizvedljiva. Vsaka mikrolokacija je zato samostojna enota z lastnim betonskim sedlom in 

 poseg. 
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Dimenzioniranje in konstrukcijska zasnova

  
dimenzijami betonskega sidra. 

Na primer, na lokaciji 1261 3800 
predvidena dvodelna izvedba  

Konstruktivno so vsi elementi med seboj povezani s 
in sidrnimi elementi,  

 Dokumentacija in popisi 

Za vsako lokacijo je bil izdelan obrazec za popis lokacij z orto-
 

 popis del 

dokumentacijo. 

 

2.5.3 Varnostni in funkcionalni vidiki 
 

 

  
v jarek, 

   
 enostaven dostop  
 modularno zasnovo, 

sistem, 
  na odsekih, ki so bili v preteklosti evidentirani kot prometno tveganje za 

motoriste. 

 

2.5  
 

izven naselja, kjer so 
hitrosti in  zaradi geometrije ceste. 

V primerih, kjer je predvidena izvedba »2 kosa«, gre za , ki pokrivata posamezne 
 

 

  , 
  izvedbo in dostop do posameznih segmentov, 
   in gradbene posege, 
 hkrati pa ohranja . 
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Primer take zasnove je lokacija km 3.5 + 300 m (lega DE)

betonska sedla, med katerima je ohranjen prelivni odsek  

 

2.5.5 Sklep 
 

 UNE 135126:2019  CROSSAFE na 
obravnavanih odsekih 1261 in 1262 predstavlja . 

 fleksibilnost izvedbe, 
prilagoditev terenu ter . 

 varnosti motoristov, funkcionalnost infrastrukture ter 
k  tah. 
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3 PRILOGE
 

 
3.1  

 
3.2  

 

3.3 -  
 

3.4 Projektantski popis 
 

 
































































































































